
CFE-CGC Groupe RATP- Lettre info retraités Septembre 2021    1 

	
  

N°77	
  

	
  

	
  

	
  

	
  

Mesdames,	
  Messieurs,	
  Chers	
  Collègues,	
  

	
  

	
  

Vous	
  trouverez	
  dans	
  la	
  lettre	
  de	
  ce	
  mois-­‐‑ci	
  des	
  infos	
  sur	
  :	
  	
  

•	
   La	
  RATP	
  ;	
  

•	
   La	
  dénonciation	
  de	
  la	
  grille	
  encadrement	
  ;	
  

•	
   Information	
  sur	
  les	
  nouvelles	
  modalités	
  pour	
  la	
  carte	
  famille.	
  

	
  

	
  

	
  

Amicalement.	
  

	
  

Jean-­‐‑Marc	
  GRISONI	
  

	
   	
  

Lettre	
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QUELQUES	
  INFOS	
  

	
  
	
  
	
  
Réunion	
   de	
   négociation	
   relative	
   au	
   projet	
   d’accord	
   sur	
   la	
   communication	
   digitale	
   des	
  
organisations	
  syndicales	
  au	
  sein	
  de	
  la	
  RATP	
  (accord	
  signé	
  à	
  la	
  suite	
  de	
  la	
  pluri	
  pour	
  lancer	
  
le	
  chantier)	
  mise	
  en	
  place	
  en	
  septembre.	
  Il	
  s’agirait	
  d’un	
  outil	
  Microsoft,	
  un	
  portail	
  dédié,	
  
une	
  extension	
  d’Urban	
  Web	
  avec	
  abonnement	
  anonyme	
  du	
  salarié.	
  
	
  
Les	
   rendez-­‐‑vous	
   de	
   l’Observatoire	
   2021,	
   nouvelle	
   thématique	
   abordée	
   qui	
   traite	
   des	
  
périmètres	
  relatifs	
  aux	
  transferts	
  des	
  personnels	
  dans	
  le	
  cadre	
  de	
  la	
  loi	
  LOM.	
  Les	
  décrets	
  
en	
  cours	
  de	
  parution	
  ouvrent	
   tous	
   les	
  champs	
  des	
  possibles	
  sur	
   les	
  métiers	
  et	
   fonctions	
  
transférables.	
  Cependant	
  les	
  appels	
  d’offres	
  et	
  le	
  découpage	
  des	
  lots	
  par	
  IDFM	
  pourraient	
  
réduire	
  ces	
  périmètres.	
  
	
  
Audience	
  CSP-­‐‑RH/Finance.	
  La	
  CFE	
  a	
   réaffirmé	
   le	
  besoin	
  d’avoir	
  une	
  vision	
  globale	
  sur	
  
RATP	
   2023,	
   ses	
   objectifs,	
   une	
   évaluation	
   des	
   différentes	
   organisations	
   possibles	
   et	
   des	
  
garanties	
  pérennes	
  pour	
   les	
  salariés	
  concernées	
  (actuels	
  et	
   futurs),	
  avant	
  d’entamer	
  des	
  
négociations	
   sur	
   l’accompagnement	
   des	
   sous-­‐‑projets.	
   Ce	
   dossier	
   n’échappera	
   pas	
   à	
   une	
  
expertise	
  des	
  instances	
  pour	
  éclairer	
  les	
  OS	
  sur	
  les	
  différents	
  scénarii	
  possibles	
  autre	
  que	
  
la	
   filiale.	
   Selon	
   nos	
   informations,	
   ces	
   fonctions	
   ne	
   sont	
   pas	
   filialisées	
   chez	
   Keolis	
   mais	
  
rattachés	
  aux	
  directions	
  régionales.	
  Les	
  échanges	
  avec	
  nos	
  collègues	
  de	
  la	
  fédération	
  des	
  
énergies	
   révèlent	
   que	
   la	
   direction	
   d’ENGIE	
   utilisait	
   les	
  mêmes	
   arguments	
   que	
   la	
   RATP	
  
pour	
   filialiser	
  des	
  activités	
   support	
  ou	
  d’expertise.	
  Les	
   clients	
   comme	
   les	
   salariés	
  ne	
   s’y	
  
retrouvent	
  pas	
  et	
  il	
  n’est	
  pas	
  prouvé	
  que	
  ce	
  soit	
  au	
  global	
  plus	
  efficient	
  économiquement	
  
	
  
Retraites	
  :	
  Le	
  gouvernement	
  s’interroge	
  sur	
  des	
  options	
  à	
  prendre	
  et	
  un	
  calendrier,	
  mais	
  
il	
  décidera	
  en	
  fonction	
  de	
  sa	
  perception	
  de	
  l’opinion	
  publique.	
  Pour	
  la	
  CFE	
  les	
  pensions	
  de	
  
retraite	
   sont	
   du	
   salaire	
   différé.	
   Retarder	
   l’âge	
   de	
   départ	
   dans	
   un	
   contexte	
   de	
   faible	
  
croissance	
  entrainerait	
  un	
  accroissement	
  des	
  charges	
  en	
  matière	
  de	
  chômage	
  (postes	
  non	
  
libérés	
  pour	
  des	
  jeunes	
  accédant	
  à	
   l’emploi	
  et	
  séniors	
  évincés	
  par	
  leur	
  employeur)	
  et	
  en	
  
matière	
   d’assurance	
   maladie	
   (augmentation	
   du	
   nombre	
   de	
   salariés	
   ne	
   pouvant	
   aller	
  
jusqu’à	
   l’âge	
   d’ouverture	
   des	
   droits	
   pour	
   des	
   raisons	
   médicales).	
   Au	
   global,	
   c’est	
   un	
  
mauvais	
  calcul	
  :	
  les	
  surcoûts	
  seront	
  plus	
  élevés	
  que	
  les	
  économies.	
  
	
  
Filialisations	
   (hors	
   LOM)	
   :	
   Avant	
   on	
   connaissait	
   les	
   mini-­‐‑réorganisations,	
   qui	
  
échappaient	
  souvent	
  à	
  la	
  GPEC.	
  Aujourd’hui	
  des	
  mini-­‐‑filialisations	
  se	
  multiplient,	
  souvent	
  
avec	
   un	
   minimum	
   de	
   dialogue	
   social	
   (M2E	
   maintenance	
   des	
   arrêts,	
   CML	
   10	
   salariés	
  
détachés	
  à	
  Smart	
  System,	
  sans	
  compter	
  le	
  CSP	
  RH-­‐‑Finance	
  201	
  salariés	
  concernés	
  par	
  un	
  
détachement	
  dans	
  une	
  filiale	
  dédiée).	
  Tous	
  les	
  métiers	
  ne	
  réagissent	
  pas	
  de	
  même,	
  aux	
  AC	
  
le	
   transfert	
   des	
   personnels	
   est	
   parfois	
   vu	
   comme	
   une	
   opportunité.	
   La	
   filialisation	
   des	
  
différentes	
   activités	
   (exploitation,	
   maintenance,	
   support,	
   expertise)	
   s’inscrit	
   dans	
   une	
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volonté	
  de	
  démantèlement	
  de	
  l’EPIC.	
  Elle	
  présente	
  de	
  nombreux	
  effets	
  induits	
  et	
  place	
  les	
  
salariés	
  concernés	
  dans	
  une	
  insécurité	
  à	
  terme.	
  Les	
  actions	
  possibles	
  sont	
  :	
  l’auto-­‐‑saisine	
  
des	
   CSSCT	
   concernés,	
   une	
   communication	
   externe	
   à	
   l’entreprise,	
   une	
   note	
   à	
   François	
  
Hommeril	
   qu’il	
   relaiera,	
   une	
   expertise	
   ciblée	
   à	
   commander	
   avec	
   le	
   CSEC,	
   voire	
   un	
  
contentieux.	
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DENONCIATION	
  PAR	
  LA	
  DIRECTION	
  DE	
  LA	
  GRILLE	
  ENCADREMENT	
  

	
  
Une	
  nouvelle	
  fois	
  la	
  direction	
  générale	
  s’attaque	
  à	
  l’encadrement	
  de	
  la	
  RATP	
  
	
  
Notre	
   syndicat	
   lors	
   d’une	
   audience	
   sur	
   la	
   RDCE	
   a	
   pris	
   connaissance	
   du	
   courrier	
   de	
  
dénonciation	
  de	
  toute	
  la	
  grille	
  encadrement	
  sans	
  même	
  l’ouverture	
  de	
  négociations.	
  	
  
	
  
Ce	
  sera	
  bientôt	
  certainement	
  un	
  alignement	
  sur	
  la	
  grille	
  SYNTEC	
  qui	
  pour	
  information	
  n’a	
  
pas	
  fait	
  l’objet	
  depuis	
  2019	
  d’une	
  revalorisation.	
  

	
  
Après	
  la	
  filialisation	
  des	
  services	
  RH	
  et	
  de	
  la	
  finance,	
  notre	
  entreprise	
  RATP	
  subit	
  de	
  ce	
  
fait	
  un	
  nouveau	
  plan	
  que	
  l’on	
  pourrait	
  qualifier	
  de	
  pré-­‐‑démantèlement.	
  

	
  
L’ouverture	
   à	
   la	
   concurrence	
   avec	
   le	
   départ	
   bientôt	
   de	
   près	
   de	
   20000	
  de	
   nos	
   collègues	
  
dans	
  des	
  filiales	
  va	
  provoquer	
  l’éclatement	
  de	
  l’EPIC	
  RATP	
  en	
  une	
  multitude	
  de	
  filiales.	
  
	
  
Les	
  sapeurs*	
  de	
  la	
  direction	
  sont	
  à	
  l’œuvre	
  et	
  rien	
  ne	
  les	
  arrête.	
  
	
  
Reste	
  à	
  craindre	
  pour	
  nous	
  les	
  retraités	
  le	
  pire	
  concernant	
  notre	
  mutuelle	
  qui	
  risque,	
  au	
  
vu	
   de	
   l’effectif	
   à	
   venir	
   en	
   réduction	
   des	
   cotisants,	
   de	
   ne	
   plus	
   être	
   reconduite	
   dans	
   les	
  
prochains	
  appel	
  d’offres	
  de	
  la	
  coquille	
  vide	
  de	
  l’EPIC	
  et	
  des	
  futures	
  filiales.	
  

	
  
De	
  même,	
  pour	
   l’instant	
   la	
  présence	
  des	
  retraités	
  à	
   la	
  CCAS	
  est	
  pour	
   la	
  direction	
  qu’une	
  
opportunité	
  budgétaire.	
  Le	
  budget	
  important	
  des	
  contrôles	
  maladie	
  à	
  domicile	
  des	
  agents	
  
est	
  imputé	
  sur	
  le	
  compte	
  PUMA	
  des	
  retraités	
  et	
  non	
  sur	
  le	
  compte	
  de	
  l’entreprise.	
  

	
  
Notre	
   syndicat	
   est	
   désormais	
   en	
   premier	
   ligne	
   pour	
   défendre	
   nos	
   intérêts	
   face	
   à	
   une	
  
Direction	
  qui	
  pratique	
  le	
  «	
  En	
  même	
  temps	
  »	
  du	
  gouvernement.	
  
	
  
	
  

	
  
	
  

*	
  Au	
  moyen	
   âge	
   les	
   sapeurs	
   étaient	
   chargés	
   de	
   l'exécution	
   des	
  
sapes,	
   creusement	
   de	
   tunnels	
   dissimulés	
   d’ouvrages	
   souterrains	
  
permettant	
  de	
  miner	
  et	
  d’écrouler	
  une	
  muraille	
  d’un	
  château.	
  

	
  
	
   	
  



CFE-CGC Groupe RATP- Lettre info retraités Septembre 2021    5 

	
  

	
  



CFE-CGC Groupe RATP- Lettre info retraités Septembre 2021    6 

	
   	
  



CFE-CGC Groupe RATP- Lettre info retraités Septembre 2021    7 

	
  

	
   	
  



CFE-CGC Groupe RATP- Lettre info retraités Septembre 2021    8 

	
   	
  



CFE-CGC Groupe RATP- Lettre info retraités Septembre 2021    9 

	
  
	
  

	
  
	
  

RER.	
  Le	
  chantier	
  de	
  renouvellement	
  de	
  la	
  ligne	
  A	
  enfin	
  bouclé	
  
C’était	
  la	
  septième...	
  et	
  dernière	
  campagne	
  de	
  travaux.	
  Le	
  vaste	
  chantier	
  de	
  renouvellement	
  
des	
   voies	
   et	
   du	
  ballast	
   du	
   tronçon	
   central	
   du	
  RER	
  A,	
   entamé	
   en	
  2015	
   et	
  mené	
   chaque	
   été	
  
depuis,	
  a	
  pris	
  fin	
  ce	
  mois	
  d’août.	
  Cette	
  fois,	
  la	
  fermeture	
  de	
  la	
  ligne	
  a	
  permis	
  le	
  remplacement	
  
de	
  7	
  aiguillages	
  et	
  de	
  3	
  km	
  de	
  voies.	
  Au	
  total,	
  en	
  7	
  ans	
  de	
  travaux,	
  ce	
  sont	
  28	
  aiguillages	
  et	
  24	
  
km	
  de	
  rails	
  qui	
  auront	
  été	
  renouvelés	
  sur	
  le	
  tronçon	
  du	
  RER	
  géré	
  par	
  la	
  RATP,	
  de	
  Vincennes	
  à	
  
Nanterre-­‐‑préfecture.	
  
	
  

Didier	
  Robidoux	
  prend	
  la	
  tête	
  de	
  la	
  direction	
  de	
  la	
  sûreté	
  de	
  la	
  RATP	
  
	
  

Paris	
  :	
  Colas	
  remporte	
  deux	
  contrats	
  pour	
  l'extension	
  du	
  tramway	
  T3	
  
Colas	
  s'est	
  vu	
  confier	
  deux	
  contrats	
  par	
  la	
  RATP	
  "pour	
  le	
  projet	
  de	
  construction	
  de	
  l'extension	
  
du	
  tramway	
  T3	
  sur	
  une	
  longueur	
  de	
  3,2	
  km	
  entre	
  le	
  terminus	
  actuel	
  de	
  la	
  porte	
  d'Asnières	
  et	
  
la	
  porte	
  Dauphine	
  ».	
  La	
  mise	
  en	
  service	
  de	
  ce	
  tronçon	
  devrait	
  intervenir	
  fin	
  2023,	
  selon	
  Colas.	
  
Seule	
  la	
  partie	
  du	
  pourtour	
  parisien	
  entre	
  Porte	
  Dauphine	
  et	
  le	
  Pont	
  du	
  Garigliano	
  ne	
  sera	
  
pas	
  couverte	
  par	
  le	
  réseau	
  de	
  tramways.	
  
	
  

La	
  RATP	
  teste	
  son	
  bus	
  sans	
  chauffeur	
  en	
  conditions	
  réelles	
  
Après	
  des	
  expérimentations	
  en	
  circuit	
  fermé,	
  la	
  Régie	
  a	
  fait	
  circuler,	
  hier,	
  un	
  véhicule	
  100	
  %	
  
autonome	
   sur	
   un	
   tronçon	
   de	
   la	
   ligne	
   393	
   en	
   conditions	
   réelles	
   de	
   circulation.	
   Ce	
   trajet	
  
expérimental	
  sans	
  voyageur,	
  a	
  été	
  réalisé	
  sur	
  un	
  tronçon	
  en	
  site	
  propre	
  de	
  la	
  ligne	
  393	
  (Sucy	
  
à	
   Thiais)	
   où	
   seuls	
   les	
   bus	
   de	
   la	
  RATP	
  sont	
   autorisés	
   à	
   circuler.	
   Le	
   test	
  mené	
   en	
   conditions	
  
réelles	
   de	
   circulation	
   marque	
   cependant	
   une	
   nouvelle	
   étape	
   importante	
   dans	
  
l’expérimentation	
   de	
   la	
   «	
  mobilité	
   autonome	
   »	
   dont	
   le	
   groupe	
  RATP	
  ambitionne	
   d’être	
   un	
  
leader	
  
	
  

Faute	
  d’aide	
  de	
  l’État,	
  IDFM	
  menace	
  de	
  ne	
  plus	
  payer	
  la	
  SNCF	
  et	
  la	
  RATP	
  
Comme	
   en	
   2020,	
   l’autorité	
   organisatrice	
   des	
   transports	
   en	
   Île-­‐‑de-­‐‑France	
   réclame	
   une	
  
subvention	
   pour	
   pallier	
   le	
  manque	
   de	
   recettes	
   lié	
   à	
   la	
   crise	
   sanitaire,	
   qu’elle	
   estime	
   à	
   1.3	
  
milliard	
  d’euros.	
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Soudure	
  du	
  premier	
  rail	
  de	
  la	
  ligne	
  14	
  sud	
  à	
  Orly	
  
Alors	
  que	
  12	
  km	
  de	
  voies	
  simples	
  ont	
  déjà	
  été	
  posées	
  le	
  long	
  de	
  la	
  ligne	
  14	
  sud,	
  qui	
  doit	
  relier	
  
l'aéroport	
   d'Orly	
   à	
   Saint-­‐‑Denis	
   Pleyel	
   en	
   2024,	
   la	
   toute	
   première	
   -­‐‑	
   et	
   très	
   symbolique	
   -­‐‑	
  
soudure	
  de	
  rail	
  a	
  été	
  réalisée	
  
Les	
   travaux	
   d'aménagement	
   ont	
   commencé	
   dans	
   trois	
   des	
   cinq	
   gares	
   sous	
   maîtrise	
  
d'ouvrage	
  RATP	
  :	
  MIN-­‐‑Porte	
  de	
  Rungis,	
  Pont	
  de	
  Thiais	
  et	
  Kremlin-­‐‑Bicêtre	
  Hôpital	
  ».	
  13600	
  
passagers	
  par	
  heure	
  Les	
  quais	
  de	
  la	
  gare	
  Aéroport	
  d'Orly,	
  situés	
  à	
  21	
  mètres	
  sous	
  terre,	
  ainsi	
  
que	
  les	
  couloirs	
  d'accès,	
  sont	
  eux	
  aussi	
  en	
  travaux	
  
	
  

Un	
  exosquelette	
  pour	
  les	
  agents	
  de	
  maintenance	
  de	
  la	
  RATP	
  
Ce	
  n'est	
   pas	
   encore	
   l'homme	
  qui	
   valait	
   3	
  milliards,	
  mais	
   on	
   s'en	
   rapproche.	
   Les	
   agents	
   de	
  
maintenance	
   de	
   la	
  RATP	
  saluent	
   l'arrivée	
   d'un	
   nouvel	
   outil	
   pour	
   les	
   soulager	
   dans	
   leurs	
  
tâches	
  du	
  quotidien.	
  Un	
  exosquelette	
  adaptable	
  selon	
  les	
  morphologies	
  a	
  fait	
  son	
  apparition	
  
dans	
   certains	
   établissements.	
   Il	
   permet	
   d'éviter	
   les	
   traumatismes	
   liés	
   à	
   la	
   répétition	
   de	
  
certains	
   mouvements,	
   notamment	
   en	
   levée	
   de	
   bras.	
   Ainsi	
   équipé,	
   l'agent	
   voit	
   son	
   travail	
  
simplifié,	
   notamment	
   dans	
   l'exécution	
   de	
   certaines	
   tâches	
   pénibles.	
   Après	
   une	
   courte	
  
formation,	
  l’exosquelette	
  est	
  d'un	
  usage	
  simple	
  assurant	
  sa	
  prochaine	
  généralisation	
  
	
  

La	
  RATP	
  étoffe	
  son	
  offre	
  de	
  surfaces	
  avec	
  4	
  nouveaux	
  sites	
  
Quatre	
  nouveaux	
  sites	
  sont	
  proposés	
  par	
  RATP	
  Capital	
  Innovation	
  aux	
  acteurs	
  franciliens	
  de	
  
la	
   logistique	
   urbaine	
   souhaitant	
   tirer	
   parti	
   de	
   ses	
   surfaces	
   pour	
   optimiser	
   leur	
   schéma	
  
opérationnel	
  de	
  livraison	
  du	
  dernier	
  km.	
  En	
  l'occurrence	
  3	
  centres	
  bus	
  déjà	
  concernés	
  la	
  fois	
  
précédente	
   (Corentin	
   dans	
   le	
   14ème,	
   Lagny	
   dans	
   le	
   20ème	
   et	
   Charlebourg	
   à	
   La	
   Garenne-­‐‑
Colombes,	
  pour	
  200	
  à	
  300	
  m2	
  sur	
  chaque),	
  ainsi	
  qu'une	
  «	
  zone	
  logistique	
  »	
  de	
  4	
  000	
  m2	
  au	
  
sud	
  du	
  périphérique	
  à	
  Châtillon	
  (2	
  500	
  m2	
  de	
  bâtiment	
  couvert	
  et	
  1	
  500	
  m2	
  de	
  parking).	
  Ce	
  
site	
   de	
   Châtillon-­‐‑Bagneux	
   ouvre	
   «	
   l’opportunité	
   de	
   créer	
   une	
   plateforme	
   logistique	
  
stratégique,	
  aux	
  portes	
  de	
  Paris	
  »,	
  note	
  la	
  RATP,	
  d'autant	
  qu'il	
  pourra	
  être	
  occupé	
  H24,	
  7j/7.	
  	
  
	
  

Clap	
  de	
   fin	
   pour	
   le	
   projet	
   controversé	
  de	
   transformation	
  de	
   la	
  Gare	
  du	
  
Nord	
  
La	
  SNCF	
  a	
   annoncé	
   mardi	
   soir	
   qu'elle	
   renonçait	
   au	
   gigantesque	
   et	
   controversé	
   projet	
   de	
  
transformation	
  de	
  la	
  Gare	
  du	
  Nord	
  à	
  Paris	
  conçu	
  avec	
  Ceetrus,	
  une	
  filiale	
  d'Auchan,	
  mettant	
  
en	
   avant	
   des	
   "dérives	
   insupportables",	
   notamment	
   en	
  matière	
   de	
   coût.	
   Le	
   chantier	
   devait	
  
tripler	
   la	
   surface	
   de	
   la	
   première	
   gare	
   d'Europe	
   en	
   prévision	
   des	
   Jeux	
   Olympiques	
   et	
  
Paralympiques	
  de	
  2024.	
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Fibre	
  optique	
  :	
  la	
  RATP	
  remporte	
  un	
  contrat	
  de	
  500	
  M	
  EUR	
  pour	
  le	
  Grand	
  
Paris	
  Express	
  
Le	
  groupe	
  RATP	
  a	
  annoncé	
  vendredi	
  avoir	
  remporté	
  un	
  contrat	
  pour	
  développer	
  et	
  exploiter	
  
les	
  infrastructures	
  de	
  fibre	
  optique	
  au	
  sein	
  du	
  futur	
  métro	
  du	
  Grand	
  Paris,	
  d'un	
  montant	
  de	
  
500	
  millions	
  d'euros	
  et	
  pour	
  une	
  durée	
  de	
  25	
  ans.	
  Le	
  Grand	
  Paris	
  Express	
  doit	
  relier	
  sur	
  plus	
  
de	
   200	
   km	
  des	
   dizaines	
   de	
   communes	
   de	
   banlieue,	
   les	
   centres	
   de	
   recherche	
  du	
  plateau	
  de	
  
Saclay	
  ou	
  encore	
  les	
  deux	
  aéroports	
  parisiens	
  de	
  Roissy	
  au	
  nord	
  et	
  d'Orly	
  au	
  sud.	
  Le	
  projet	
  
comprend	
  quatre	
  lignes	
  nouvelles	
  de	
  métro	
  automatique,	
  numérotées	
  de	
  15	
  à	
  18,	
  ainsi	
  que	
  
des	
   prolongements	
   de	
   la	
   ligne	
   14	
   -­‐‑-­‐‑qui	
   doivent	
   ouvrir	
   par	
   étapes	
   d'ici	
   2030.	
   Ce	
   contrat,	
  
remporté	
  par	
  la	
  filiale	
  RATP	
  Solutions	
  Ville,	
  comprend	
  l'exploitation,	
  la	
  commercialisation	
  et	
  
la	
  maintenance	
  de	
  ce	
  réseau	
  très	
  haut	
  débit,	
  selon	
  le	
  communiqué.	
  
	
  

Automatisation	
  :	
  IDFM	
  veut	
  accélérer	
  la	
  cadence	
  
Après	
  la	
  ligne	
  13,	
  en	
  cours	
  d’étude,	
  l’autorité	
  organisatrice	
  des	
  transports	
  entend	
  demander	
  
à	
  la	
  RATP	
  l’automatisation	
  des	
  lignes	
  7,8	
  et	
  9,	
  le	
  plus	
  rapidement	
  possible.	
  
	
  

Paris	
  :	
  les	
  carnets	
  de	
  tickets	
  de	
  métro	
  vont	
  bientôt	
  disparaître	
  
	
  Le	
   fameux	
   carnet	
   de	
   tickets	
   t+	
   en	
   carton	
   vit	
   ses	
   dernières	
   heures.	
   Dès	
   le	
   14	
   octobre,	
   les	
  
usagers	
  du	
  métro	
  ne	
  pourront	
  plus	
  se	
  procurer	
  ces	
  titres	
  de	
  transport	
  dans	
  une	
  centaine	
  de	
  
stations	
  du	
  réseau	
  de	
  la	
  RATP	
  
Objectif	
  :	
  encourager	
  les	
  Franciliens	
  à	
  opter	
  pour	
  la	
  carte	
  Navigo	
  Easy,	
  une	
  carte	
  semblable	
  
à	
  l’Oyster	
  Card	
  de	
  Londres	
  que	
  l'on	
  peut	
  recharger	
  via	
  les	
  automates.	
  
	
  

Londres	
   :	
   RATP	
   Dev	
   associé	
   à	
   Tower	
   Transit	
   pour	
   |’exploitation	
   de	
  
réseaux	
  de	
  bus	
  
Exploitation	
  des	
   services	
  de	
  bus	
  dans	
   l'ouest	
   londonien	
  sous	
   les	
  marques	
  London	
  United	
  et	
  
London	
  Sovereign	
  ainsi	
  que	
  la	
  marque	
  nouvellement	
  créée	
  London	
  Transit	
  renforcement	
  des	
  
efforts	
  d	
  '	
  électrification	
  optimisation	
  de	
  l	
  '	
  efficacité	
  et	
  opportunités	
  d	
  '	
  expertise	
  mutualisée	
  
tels	
   sont	
   les	
   objectifs	
   liés	
   à	
   la	
   création	
   d	
   '	
   une	
   joint-­‐‑venture	
   entre	
  RATP	
  Dey	
   UK	
   et	
   Tower	
  
Transit	
  	
  
	
  

Haute-­‐‑Savoie	
   :	
  5	
   lignes	
  transfrontalières	
  et	
   touristiques	
  remportées	
  par	
  
Alpbus,	
  filiale	
  de	
  RATP	
  Dev	
  
L	
  '	
  exploitation	
  de	
  trois	
  lignes	
  transfrontalières	
  d	
  '	
  autocars	
  en	
  Haute-­‐‑	
  Savoie	
  de	
  deux	
  lignes	
  
régulières	
   et	
   touristiques	
   desservant	
   des	
   stations	
   d	
   '	
   hiver	
   flotte	
   de	
   80	
   véhicules	
   dont	
   27	
  
circulant	
  au	
  GNV	
  ;	
  filiale	
  comptant	
  à	
  terme	
  140	
  salariés	
  et	
  70	
  collaborateurs	
  intégrés	
  telles	
  
sont	
  les	
  modalités	
  des	
  contrats	
  remportés	
  par	
  Alpbus	
  auprès	
  du	
  GLCT	
  des	
  transports	
  publics	
  
transfrontaliers	
  et	
  de	
  la	
  Région	
  Auvergne-­‐‑Rhône-­‐‑Alpes,	
  annonce	
  la	
  filiale	
  de	
  RATP	
  Dev	
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Ile-­‐‑de-­‐‑France	
   :	
  Commande	
  à	
  Alstom	
  pour	
   remplacer	
   les	
   tramways	
  de	
   la	
  
ligne	
  T1	
  
L'autorité	
  régionale	
  des	
  transports	
  Ile-­‐‑de-­‐‑France	
  Mobilités	
  et	
  la	
  RATP	
  ont	
  passé	
  commande	
  
auprès	
   d'Alstom	
  Transport	
   pour	
   renouveler	
   les	
   rames	
   de	
  tramway	
  de	
   la	
   ligne	
   T1	
   pour	
   un	
  
montant	
  pouvant	
  aller	
  jusqu'à	
  310	
  millions	
  d'euros	
  
Au	
   total,	
   le	
   marché	
   comprend	
   un	
  maximum	
   de	
   120	
   tramways	
   pour	
   le	
   remplacement	
   des	
  
rames	
  actuelles	
   en	
   service	
  pour	
  certaines	
  depuis	
  1992.	
  Une	
  première	
   commande	
   ferme	
  est	
  
passée	
  pour	
  37	
  rames,	
  et	
  une	
  tranche	
  optionnelle	
  de	
  83	
  tramways	
  est	
  également	
  prévue	
  afin	
  
de	
   renforcer	
   l'offre	
  de	
   transport	
   et	
   répondre	
  aux	
  besoins	
   liés	
  aux	
  prolongements	
   en	
   cours.	
  
Ces	
  nouveaux	
  tramways	
  seront	
  équipés	
  de	
  six	
  portes	
  doubles	
  de	
  1	
   ,30m	
  par	
  côté	
  y	
  compris	
  
aux	
  extrémités,	
  afin	
  de	
  faciliter	
  la	
  montée/	
  descente	
  des	
  voyageurs,	
  d	
  '	
  un	
  accès	
  facilité	
  pour	
  
les	
   personnes	
   à	
   mobilité	
   réduite,	
   de	
   climatisation	
   afin	
   d'améliorer	
   le	
   confort	
   pour	
   les	
  
voyageurs,	
   d'une	
   information	
   sonore	
   et	
   visuelle	
   dynamique	
   et	
   circonstanciée,	
   et	
   de	
   vidéo	
  
protection.	
  La	
  capacité	
  de	
  transport	
  sera	
  augmentée	
  de	
  15	
  %	
  par	
  rapport	
  au	
  matériel	
  actuel	
  
et	
   de	
   nouveaux	
   services	
   sont	
   également	
   prévus	
   pour	
   le	
   confort	
   des	
   voyageurs	
   comme	
   des	
  
prises	
   USB	
   pour	
   recharger	
   les	
   téléphones	
   mobiles	
   ou	
   des	
   éclairages	
   100	
   %%	
   LED	
   pour	
  
améliorer	
   l'ambiance	
   du	
   trajet.	
   Par	
   ailleurs,	
   ces	
   rames	
   seront	
   équipées	
   d	
   '	
   un	
   système	
  
embarqué	
  de	
  comptage	
  de	
  voyageurs	
  par	
  flux	
  pour	
  mesurer	
  plus	
  finement	
  la	
  fréquentation	
  
de	
  la	
  ligne	
  T1	
  et	
  ainsi	
  améliorer	
  le	
  service	
  rendu.	
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INFORMATION	
  SUR	
  LES	
  NOUVELLES	
  MODALITES	
  POUR	
  LA	
  CARTE	
  
FAMILLE	
  

	
  
	
  
Les	
  conjoints	
  d’agents	
  ou	
  les	
  enfants	
  d’agents	
  (de	
  10	
  à	
  moins	
  de	
  20	
  ans),	
  peuvent	
  obtenir	
  
une	
   carte	
   de	
   famille.	
   Cette	
   carte	
   famille	
   est	
   un	
   justificatif	
   de	
   droit	
   à	
   réduction	
   qui	
   leur	
  
donne	
  ensuite	
  le	
  droit	
  d’acheter	
  des	
  carnets	
  de	
  tickets	
  t+	
  à	
  demi-­‐‑tarif.	
  
	
  
Avec	
  la	
  suppression	
  progressive	
  du	
  carnet	
  de	
  tickets	
  t+	
  magnétiques	
  :	
  

•   La	
  carte	
  de	
  famille	
  existe	
  toujours	
  et	
  le	
  droit	
  offert	
  aux	
  agents	
  n’est	
  pas	
  impacté	
  
•   Pour	
  les	
  titulaires	
  de	
  la	
  carte	
  de	
  famille,	
  il	
  sera	
  dorénavant	
  possible	
  :	
  

-­‐‑	
  D’acheter	
  un	
  passe	
  Navigo	
  Easy	
  (au	
  prix	
  de	
  2€)	
  pour	
  y	
  charger	
  un	
  carnet	
  de	
  tickets	
  t+	
  
dématérialisés	
  demi-­‐‑tarif	
  (au	
  prix	
  de	
  7,45€	
  contre	
  8,45€	
  en	
  version	
  magnétique).	
  
	
  
Le	
  passe	
  Navigo	
  Easy	
  est	
  disponible	
  dans	
  toutes	
  les	
  stations	
  et	
  rechargeable	
  dans	
  tous	
  
les	
   guichets,	
   à	
   tous	
   les	
   automates,	
   chez	
   les	
   commerçants	
   agréés	
   et	
   avec	
   l’application	
  
Bonjour	
  RATP	
  ;	
  
	
  

	
  
	
  
-­‐‑	
  D’acheter	
   un	
   carnet	
   de	
   tickets	
   t+	
   dématérialisés	
   depuis	
   l’application	
  Bonjour	
  RATP	
  
(sous	
  réserve	
  d’avoir	
  un	
  téléphone	
  compatible)	
  

	
  
Deux	
  petits	
  points	
  d’attention	
  :	
  	
  

•   Plusieurs	
  agents	
  ont	
  interrogé	
  sur	
  la	
  possibilité	
  de	
  faire	
  appliquer	
  leur	
  droit	
  à	
  tarif	
  
réduit	
  sur	
  le	
  Navigo	
  Liberté	
  +	
  (post	
  paiement	
  qui	
  est	
  une	
  des	
  alternatives	
  au	
  carnet)	
  
:	
  cela	
  n’est	
  pas	
  possible,	
  le	
  carte	
  de	
  famille	
  n’est	
  pas	
  un	
  droit	
  à	
  réduction	
  valable	
  sur	
  
ce	
  produit	
  (décision	
  d’IDFM)	
  

•   Enfin,	
   il	
   n’est	
   pas	
   possible	
   de	
   charger	
   ces	
   tickets	
   t+	
   dématérialisés	
   tarif	
   réduit	
  
directement	
  sur	
   la	
  carte	
  de	
   famille	
   :	
   la	
  carte	
  de	
   famille	
  n’est	
  qu’un	
   justificatif	
  mais	
  
pas	
  un	
  support	
  de	
  titres	
  de	
  transport	
  


